230907 Lerum Hede 2 3 Trafikutredning.docx
A F R Y Sida 1/34

AAAAAAA

Trafikutredning
inom detaljplan

for Hede 2:3 m.fl,,
Lerums kommun



230907 Lerum Hede 2 3 Trafikutredning.docx
A F R Y Sida 2/34

AF POYRY
Uppdragsledare Datum
Styrbjérn Bergdahl 2023-07-07
Handldggare Projekt ID
Jon Weihard D0048028

Emma Johansson
Sara Nero (till och med 2022-05-02)

Asa Nyquvist (till och med 2022-05-02)
Tel

+46 10 505 34 95
E-post
Styrbjorn.bergdahl@afry.com

Kund
Lerums kommun

Trafikutredning inom detaljplan for Hede 2:3 m.fl.,
Lerums kommun



AFRY

AF POYRY

Innehallsférteckning

1 (= Vo TSI Yol o T oL 1= 1o AV o = 1 7
1.1 MBIPUNKEEE ©evetiititieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeeeeeseeeeseaessssaessessassssssssssssssssssnsssssnnsnnnsennns 8
1.2 KOIEKEIVEFAfTK. 1 vv vt 8
2 ANSIUtANdE VAGNAT ...uieiiii i 10
0 B 1 11 Yo V7 o o -1 S 11
2.2 CYKEIVAGNATL. ..t e 11
2.3 GFBDOVAGEN . ii e 11
2.4 Skoéldvagen och Norra skOIAVAgEN ......vvvviiiiiiiii e 11
2.5 HAIlEDEIGSVAGEN ...ttt 11
3 Parkerings- och mobilitetsutredning .....ocovviviviiii 13
3.1 Lerums kommuns parkeriNngSPOlICY «uvuvueueueererererererernrnrnrenernenenrarneaererernrarnrnrnens 13
3.2 ParkeringShENOV .. . v e 14
3.3 Forskola, skola och kommunal bostadsfastighet .........ccoovviiiiiiiii 14
I A 0 1Y)y To - T o Yo 11 - Lo [ S 14
3.5 SamMMaANfattNING ... e 15
4 Hallebergsvagen barighet .....oiiiiiiii i 16
5  Trafik- och Utformningsforslag........couviiiiiiiniiiiii e 17
5.1 [N Y2 o2 ] o = | o= PP 18
5.2 Skoéldvagen och Norra SKOIAVAGEN ....viviiiiiiiiiiiiinrr e 18
5.3 Parkering och astplats ... ...oviiiiii 19
5.4  Cirkulationsplats Gr8bOVAGEN ........ccceeiiieiiiieiee e 19
5.5  Ovriga g8ng- 0Ch CYKeIVAGAr.......cceeeiiiee e 20
LT T 0 1Y o | SRS ROR 20
5.7 Anslutande vagnat och forbattringsmajligheter.......covvvveiiiiiiiieee 20
5.8 Ovriga alternativ att Utreda VIAAre.........oeeevvvuieiiiiieieieiieeeeesiie e e eriie e eeaie e e eesaaeees 22
6 KapaCitetSaNAlY S .. eee et 23
6.1 1 =0T 23
6.2 Forutsattningar och indata.........cooviiiiiiiii 23
6.3 ST 0 ] 7 | PP 24
72 51 [V (7 | N 28
8 LSS = = T 29
Bilaga 1. Kartbild Med VAGNEIAre .........ccvvveeiiieeieeeeieeeee e e e e e e e et e e e e e e e e eaba e e e e e e eeeeaaaanaas 30
Bilaga 2. Kartbild med hastighetSgranser. ... v e e e e 31
Bilaga 8. Bortvalda alternatiVv ......o.ouieiiiii e 32
Bortvalt alternativ 1, anslutning via SKOIAVEGEN ......oviviiiiiiiiiiiiirrrr e 32
Bortvalt alternativ 2, samnyttjad yta for leverans .......coooiviiiiiiiiiii 33

Bortvalt alternativ 3, ny cirkulationsplats och lokalgata...........cccoviiiiiiiiiie 34

230907 Lerum Hede 2 3 Trafikutredning.docx

Sida 3/34



230907 Lerum Hede 2 3 Trafikutredning.docx
A F R Y Sida 4/34

AF POYRY

Bilagor

Bilaga 1. Kartbild med vaghallare

Bilaga 2. Kartbild med hastighetsgranser

Bilaga 3. Trafik- och utformningsférslag DP Hede 2:3 m.fl
Bilaga 4. PM Vagteknik Hede 2:3

Bilaga 5. Geotekniskt PM Hallebergsvagen

Bilaga 6. MUR Hallebergsvagen

Bilaga 7. Kostnadsbedémning Hallebergsvagen

Bilaga 8. Bortvalda alternativ



230907 Lerum Hede 2 3 Trafikutredning.docx

AFRY s

AF POYRY

Figurer och tabeller

Figur 1. Ortofoto GVer PlanomIradet. ....u..iiveririreieieree et e et et e e s e s s e s e s e sseeeeaaas 6
Figur 2. Kartbild éver planomradets placering och omgivande cykelvagnit.. .............. 7
Figur 3. Kartbild dver malpunkter runt planomradet. ..........ceeeeeeeeeiieririiiieeeeeeeeeeennnnns 8
Figur 4. Kartbild 6ver det narliggande vagnatet med gédng- och cykelpassager. ........ 10
Figur 5. Vy 6ver Hallebergsvagen i nordlig riktning. Bild fran platsbesdk...........uu..... 12
Figur 6. Kartbild hamtad fran Lerums kommuns parkeringspolicy ...........cccceeeeeenen... 13
Figur 7. Skiss Over trafik- och utformningsforslage ..........ccooiiiiiiiiiiiiiiiciic e 17
Figur 8. Skiss Over alternativ utformning med cirkulationsplats ..........c.ccoiiiiininnn. 17
Figur 9. Féreslagen sektion for ny lokalgata och Skéldvagen inom planomradet........ 18
Figur 10. Atgardsforslag for HAlIEDErgSVAGEN. ...u...iieeeeeeeeeeiieeeeeeeeeeeeeereeeseneeeeees 22
Figur 11. Féreslagen sektion for Hallebergsvagen. ......ccccoiiiiiiiiiiiiiiicici e 22
Figur 12. Kapacitetsanalys for NUIGget. ... e 24
Figur 13. Kapacitetsanalys for 2040. ......oiiiiiiii e e eeans 25
Figur 14. Kapacitetsanalys fOor NUIAGE. .....ooviiiiiiii i 25
Figur 15. Kapacitetsanalys for 2040. ......oiiiiiiiiie e eaeaeaenans 26
Figur 16. Kapacitetsanalys for NUIAGEt. ......ccoviiiiiei e 26
Figur 17. Kapacitetsanalys for 2040. .....coiiiiiiiiiiii i e 27
Tabell 1. Ungeférligt avstand fran planomradets mitt till narliggande méalpunkter........ 8
Tabell 2. Planeringsnorm enligt Lerums parkeringspolicy (2021)......cccvvviiiiiiiiiinnnens 14
Tabell 3. Riktvarden for planeringsnorm enligt Lerums parkeringspolicy (2021). ....... 14
Tabell 4. Beraknat parkeringsbehov fér bostdderna i norra delen av

AEtaliPlan@OMIBAEL. .....iieiieeeeetit e e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e eeaaaaaa, 15
Tabell 5. Beraknat parkeringsbehov for bostdderna i sddra delen av

o[y 1 1o LYo L A= e [ ST 15
Tabell 6. Beraknat parkeringsbehov for férskola och skola inom planomradet........... 14
Tabell 7. Beskrivning av atgardsfOrslag ..........eevuvueeeieiiiiieeeiiiieeeeeeieeeeeerieeeeeeaiaans 21
Tabell 8. Bedémning av serviceniva fran VGU Trv 2022:001.......cccvvvvnnierernnneenennnnn. 23

Tabell 9. Tillkommande vardagsdygnstrafik for respektive verksamhet och lank. ...... 24



230907 Lerum Hede 2 3 Trafikutredning.docx
AFRY i

AF POYRY

Sammanfattning

Den hér utredningen syftar till att utreda de trafikfr@gor som maste besvaras for att
kunna uppratta en ny detaljplan for Hede 2:3 m.fl. i Stenkullen, Lerums kommun.
Inom planomradet planeras fér bostéder, férskola och grundskola. For att kunna
genomfdra exploateringen maste trafiksdkerheten och kapaciteten i det anslutande
vagnatet utredas. I arbetet med trafikutredningen har féljande punkter statt i fokus:

e Utformningsprincip for anslutande gator till nya bostadsomrdden, skola och
forskola.

e Kapacitet och belastning i korsningspunkter pd Grabovégen.

¢ Utformning av parkerings- och lastplatser vid skola och férskola.

e Parkeringsbehov for bostader, skola och forskola.

e Hallebergsvégens barighet och behov av eventuella férstarkningsatgarder.

Resultatet av den héar utredningen har paverkat detaljplanens utformning. Framfor allt
handlar det om forskolans placering och hur det norra bostadsomradet ska ansluta till
befintligt vagnat.

I rapporten presenteras ett trafikférslag som visar hur de nya bostdderna, skolan och
forskolan kan anslutas till det befintliga vagnatet. I trafikférslaget ingdr dven
parkeringsyta for skola, férskolor och bostadder pd kommunal fastighet.

Rapporten innehaller ocksa en berédkning av parkeringsbehovet och kapacitetsanalyser
for korsningspunkter pd Grabovagen. Utredningen visar dven pa lampliga
trafiksakerhetshojande 3tgérder pd anslutande gator.

Resultatet fran den vagtekniska utredningen av Hallebergsvédgen och forslag pa
dimensionering av ny vagkonstruktion presenteras i ett separat PM. I den har
rapporten redovisas en sammanfattning och konsekvenserna for trafikutformningen.

Till féljd av arbetsprocessen med detaljplanen och férandrade férutsattningar har den
har utredningen genomforts i tvd etapper. Den férsta versionen av trafikutredningen
leverades maj 2022. Nuvarande version slutférdes i juli 2023.

T
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>
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Figur 1. Ortofoto éver planomr8det. Mérkréd linje markerar planomridet. Rédskuggad yta
markerar omr8de som tillkommit sedan tidigare utredningar gjordes. Kélla: Lerums kommun.
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1 Lage och kollektivtrafik

Planomradet omfattar fastigheterna Hallegérden 1:2, del av Hede 2:3 samt Olslanda
1:127. Syftet med detaljplanen ar att méjliggora for cirka 180 bostdader samt en
forskola och en grundskola. Planomradet &r cirka 8 hektar stort och ligger mellan
Grabovidgen samt Hede géarde i Stenkullen. Fastigheterna bestar av onyttjad
jordbruksmark, en fotbollsplan samt en villa och en férrddsbyggnad. Omradet har
ingen géllande detaljplan. Ett antaget planprogram finns for omradet.

Planomradet &r beldget cirka 600 meter fran Stenkullen centrum. Dér finns
pendelstation, servicebutik med postombud samt tre restauranger. Resvagen till
kommunens stdrre titorter Lerum, Floda och Grabo. &r drygt fyra kilometer. Figur 2
visar planomradets position och omkringliggande véagnat. I Lerum finns ett storre
centrum med flera livsmedelsafférer, vardcentral, apotek, systembolag, bank,
bibliotek, gymnasieskola och flera grundskolor. I Floda finns livsmedelsaffar,
vardcentral, bibliotek, apotek, restauranger och flera grundskolor. I Grébo finns
livsmedelsaffar, vardcentral, bibliotek, apotek, restauranger och flera grundskolor.

Teckenfdrklaring
. Lokal cykelvag data frén NVDB
SNEN ' - [0 Planomrade

0 0,5 1 km

Bakgrundskarta: € OpenStreetiMap contributors

Figur 2. Kartbild éver planomr8dets placering och omgivande cykelvdgnét. Planomr8desgrénsen
&r ungeférligt illustrerad. Data fr8n NVDB (Nationella vdgdatabasen).
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1.1 M3lpunkter

Viktiga malpunkter i ndrheten av planomradet ar tre férskolor, en grundskola, tre
kollektivtrafikhdllplatser, samt servicebutik och tre restauranger vid Stenkullen station.
P& andra sidan Grabovégen finns ett gym, en sporthall, en ishall och en idrottsplats.
Vaster om Hede garde ligger Vaster Lerdns naturreservat. En lista pd narliggande
malpunkter och avstdnd presenteras i Tabell 1. Figur 3 visar en kartbild éver
narliggande malpunkter.

Tabell 1. Ungeférligt avst8nd fr8n planomridets mitt till ndrliggande m8ipunkter.

Malpunkt Ungefarligt avstand fagelviagen (m)

Akerslatts forskola 200
Leradalens naturreservat 200
Stenkulans forskola 350
Stenkulans grundskola 400
Vattlehallens hallplats 200
Stillestorpsvagens hallplats 400
Hede &ng hallplats 500
Stenkullen station 600
Lerum centrum 3000

‘Grﬁhov'ﬁgen‘
f‘rr o T e &
| A1 :
/ B s
a /A = A
4 |
A ) skeidvagen] 1
L) )
‘ 7 Teckenférklaring
' " G 7 Planomrade
-~ . 2
i/ A1 Forskola
Alingsdsvagen ’
) \ - N = Grundskola
e = , ) Haipiats
' == . ~ & nNatur
0 100 200m
|| i Station
Bakgrundskarta: € OpenStreetMap contributors

Figur 3. Kartbild éver m8ipunkter runt planomr8det. Planomr8desgrénsen &r ungefarligt
illustrerad.

1.2 Kollektivtrafik

N&rmast planomradet ligger Véttlehallens hallplats, pa mindre &n 200 meters avstand.
Lokalbuss nummer 537 trafikerar mellan Floda och Lerum och stannar pa hallplatsen.
Bussen trafikerar i halvtimmestrafik under hégtrafik och en gang i timmen &vrig tid.
Resan till Lerum eller Floda tar 10 respektive 12 minuter.
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P& mindre &n 400 meters avstand ligger Stillestorpsvagens hallplats. Fran hallplatsen
avgar lokalbuss 525 och expressbusslinjen Grabosnabben. Buss 525 8ker mot Lerum
station respektive Sjovik busstation och avgar generellt en gdng i timmen. Under
enstaka timmar trafikeras den i halvtimmestrafik. Grdbosnabben ndr Akareplatsen i
Goteborg respektive Sjdvik busstation p& under en halvtimme. Linjen trafikeras endast
i hégtrafik och avgar med 15-30 minuters mellanrum.

Stenkullen station ligger pa ungefir 600 meters avstdnd frdn planomradet. Fran
stationen gar det att resa med pendeltdg till Géteborg och Alingsas. Vasttdgen gar i
halvtimmestrafik p& vardagarna samt stérre delen av helgerna. Resan tar 24 minuter
till Géteborg respektive 18 minuter till Alingsas.

Med tillgang till tva lokalbusslinjer, en expresslinje och pendeltdg som nar Géteborg pa
mindre an en halvtimme beddéms pIanomr%det ha goda kollektivtrafikkopplingar. Det
finns potential att minska bilberoende och privat bildgande bland nyinflyttade.
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2 Anslutande vagnat

Planomradet nds via flera olika huvud- och lokalgator av olika storlek. I det har
avsnittet beskrivs kortfattat standarden. En kartbild 6éver det narliggande vagnatet
visas i Figur 4.

:
&

&

F

Teckenforklaring

[7] Planomrade

- GCM-passage data fran NVDB
© Overgdngsstalle och/eller

cykelpassage/cykeldverfart i plan

@ Annan ordnad passage i plan
@ Planskild passage &verfart
@ Planskild passage underfart
GCM-passage tillagg

\ ) Annan ordnad passage i plan
200 m Cykelvagar data frdn NVDB

Bakgrundskarta: © OpenStreetMap contributors Lokal cykelvag

Figur 4. Kartbild éver det ndrliggande vdgnatet med g8ng- och cykelpassager utmérkta.
Planomr8desgrénsen &r ungeférligt illustrerad. Data frén NVDB (Nationella végdatabasen).
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2.1 Gangvagnat
De flesta gatorna i ndromradet kompletteras med trottoar eller gemensam gang- och
cykelbana. Passagerna pa huvudgatorna &r i regel hastighetssékrade eller planskilda.
Stenkullen centrum nas till fots pa under tio minuter.

2.2 Cykelvagnat

Forutsattningarna att cykla till och fran planomradet &r relativt goda. Utmed
huvudgatorna finns separerad gang- och cykelbana. Skolorna- och idrottsplatsen nas
tryggt och sakert pa cykel. Over lag &r det narliggande cykelvagnatet relativt flackt.
Det narliggande cykelvagnatet samt passager redovisas i Figur 4.

Till centrala Lerum &r det cirka 3 km fagelvagen och drygt 4 kilometer cykelvégen. Det
tar ungefar 15 minuter att cykla frdn planomradet till Lerums centrum. Cykelavstandet
till Floda centrum &r liknande. Figur 2 redovisar planomradets lage i férhallande till
cykelnatet och Lerums centrum.

2.3 Grabovagen

Grébovagen &r en stérre lokalgata som I6per i nord-sydlig riktning genom Stenkullen.
Gatan trafikeras bland annat av besdkare till idrottshallar och gym.
Vardagsdygnstrafiken uppgar till cirka 2 300 fordon. Kérbanan &r cirka sju meter bred.
Hastighetsbegransningen &r 50 kilometer i timmen och en slangmétning frdn 2021
visar att 85 procent av trafikanterna kdr inom hastighetsgransen. Strackan férbi
planomradet ar utmérkt med vagmarket rekommenderad l&gre hastighet, 30 kilometer
i timmen.

P& strackan som gar forbi planomradet finns tre hastighetssikrade dvergdngsstéllen
tydligt utmaérkta. Tvd har dessutom mittrefug. I séder skiljer ett cirka 100 meter I3ngt
racke gang- och cykelbanan frén kérbanan med syftet att styra gdende som ska korsa
vdgen mot dvergdngsstallet. De férhojda 6vergdngsstallena gor att det finns
hastighetssékrade passager fér gdende och cyklister som vill korsa Grdbovégen for att
na till exempel idrottsomradet eller skolan.

2.4 Skoéldvagen och Norra skéldvagen

Skdldvagen och Norra Skéldvagen ar en mindre bostadsgata med 4,5-5,5 meter bred
kérbana. Gatan fungerar framfor allt som anslutningsvag fér de norra fastigheterna i
bostadsomradet och ett LSS-boende(Boende fér personer med behov av sarskilt stod
och service). Hastighetsbegransningen ar 50 kilometer i timmen. Gatorna i
bostadsomradet &r dven utmérkta med vagmarket rekommenderad lagre hastighet, 30
kilometer i timmen. Ldngs med delar av Skéldvagen I6per en smal trottoar pa sodra
sidan.

2.5 Hallebergsvagen

Héallebergsvagen ansluter till bostdderna i den sddra delen av planomradet. Den norra
delen av Hallebergsvagen ar en 3-4 meter bred grusvag dar bilister endast kan métas
vid uppfarterna till anslutande fastigheter. Hastigheten ar begransad till 50 kilometer i
timmen. P& delar av vagen ar sikten mycket begransad. Figur 5 visar en bild av fran
platsbesotk i januari 2022.

Den sodra delen av Hallebergsvagen ar 5,5-6 meter bred. Standarden ar god.
Hastigheten &r begrédnsad till 50 kilometer i timmen. Aven Héllebergsvagen &r utmarkt
med vagmarket rekommenderad lagre hastighet, 30 kilometer i timmen. P& strackan
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séder om Olslanda gérde 16per en gédng- och cykelvdg vaster om végen. Norr om
Olslanda gérde fardas cyklister i blandtrafik. Fér gdende finns en knappt tvd meter
bred trottoar.

Figur 5. Vy 6ver Héllebergsvégen i nordlig riktning. Bild fr8n platsbesék 18 januari 2022.
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3 Parkerings- och mobilitetsutredning

Parkeringsbehovet inom detaljplanen har tidigare utretts (AF, 2017). Sedan dess har
antalet planerade bostdder 6kat. Dessutom planeras for en ny forskola samt en skola
inom detaljplaneomradet. Darfér behdver analysen av parkeringsbehovet uppdateras.

3.1 Lerums kommuns parkeringspolicy

I december 2021 reviderades Lerums kommuns parkeringspolicy. Det innebar att
parkeringszonerna och parkeringsnormen har uppdaterats. Den uppdaterade
parkeringsutredningen utgdr fran de nya zonerna, enligt Figur 6.

Detaljplaneomrddet &r beldget inom zon 2. Det innebér att parkeringsnormen enligt
Tabell 2 och Tabell 3 ska fdljas. Parkeringstalen ska, enligt policyn, betraktas som
minimivarden. Noterbart &r att den nya parkeringsnormen for bil &r lagre an i samtliga
zoner enligt tidigare parkeringspolicy. Kravet pa cykelparkeringsplatser &r oférandrat i
den nya policyn.

Figur 6. Kartbild hdmtad fr8n Lerums kommuns parkeringspolicy med planomr8det
orangeskuggat. R6d och svart linje indikerar zon 1 respektive zon 2. BI§ cirkel har centrum i
Stenkullen station och en radie p8 500 meter.
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Tabell 2. Planeringsnorm enligt Lerums parkeringspolicy (2021).

Flerbostadshus bilplatser/1000m2 BTA cykelplatser/1000m2 BTA
Boende 8,9 16,5

Besdkare 1,0 3,3

Totalt 9,9 19,8

Tabell 3. Riktvérden fér planeringsnorm enligt Lerums parkeringspolicy (2021).

Verksamhet bilplatser/1000m2 BTA cykelplatser/1000m2 BTA
Férskola 16,5 6,6
Skola (F-9) 6,6 27,5

3.2 Parkeringsbehov

Parkeringsbehovet till féljd av den planerade exploateringen har delats in i tva delar.
Den forsta delen beror férskola, skola och den planerade kommunala
bostadsfastigheten. Den andra berér dvriga planerade bostader.

Parkeringsbehovet har beréknats utifr&n uppgifter om planerad bruttoarea (BTA) och
antal bostader fran Lerums kommun.

3.3 Férskola, skola och kommunal bostadsfastighet

I Tabell 4 redovisas parkeringsbehovet for forskola, skola och kommunal
bostadsfastighet inom planomrddet. Lerums kommun har meddelat att samnyttjande
inte &r aktuellt. For forskolor och skolor, upp till 8rskurs 3, bér behovet av angéring for
att hamta och lamna barn sarskilt beaktas, enligt Lerums kommuns parkeringspolicy
(2021).

Tabell 4. Berdknat parkeringsbehov fér férskola, skola och kommunal bostadsfastighet inom
planomrdet.

Verksamhet BTA [m2] Antal bilparkeringsplatser Antal cykelparkeringsplatser
Férskola 1500 26 10

Skola (F-9) 6 500 44 179

Kommunal 2 600 26 52

bostadsfastighet

3.4 Ovriga bostader

Sedan parkeringsbehovet for den har delen av detaljplanen berdknades har innehdllet
forandrats. Berdkningen ar baserad pa underlag som Lerums kommun tillhandahéll i
samband med att den forsta versionen av trafikutredningen levererades i maj 2022.

Tabell 5 och Tabell 6 redovisar behovet av parkeringsplatser i den norra och den sédra
delen av planomradet utifran en férvantad bruttoarea (BTA) om 7 800 respektive

7 100 kvadratmeter. For att berdakna parkeringsbehovet for bostaderna inom
planomradet har ett antagande gjorts om att varje lagenhet motsvarar 100
kvadratmeter bruttoarea. Antagande har anvants i tidigare parkeringsutredning och
godkants av Lerums kommun.
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Tabell 5. Berédknat parkeringsbehov fér bostédderna i norra delen av detaljplaneomridet.

Flerbostadshus Antal bilparkeringsplatser  Antal cykelparkeringsplatser

Boende 69 129
Besdkare 8 26
Totalt 77 154

Tabell 6. Berédknat parkeringsbehov fér bostédderna i sédra delen av detaljplaneomrdet.

Flerbostadshus Antal bilparkeringsplatser  Antal cykelparkeringsplatser

Boende 63 117

Besdkare 7 23

Totalt 70 141
3.5 Sammanfattning

Som tidigare parkerings- och mobilitetsutredning (AF, 2017) visade &r
forutsattningarna for hallbart resande till och fran planomradet goda. Det speglas
ocksd béttre i Lerums uppdaterade parkeringspolicy.
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4 Hallebergsvagen barighet

Hallebergsvdgen ar en av de vagar som undersdks som tillfartsvag for del av
planomradet. Vagen har av Lerums kommun pekats ut som problematisk och i behov
av barighetsutredning. En utredning avseende geotekniska forhallanden och vagteknik
har utforts och redovisas som Bilaga 4, 5 och 6.

Det finns inga sarskilda geotekniska hinder for att nyttja Hallebergsvagen som
anslutningsgata fér bostaderna i sédra delen av planomrddet. Med rekommenderad
vaguppbyggnad enligt Bilaga 4 kommer dven den norra delen av Hallebergsvagen att
kunna hantera den forvantade trafiklasten.



230907 Lerum Hede 2 3 Trafikutredning.docx
A F R Y Sida 17/34

AF POYRY

5 Trafik- och Utformningsforslag

I den har rapporten presenteras ett trafik- och utformningsférslag som
huvudalternativ, se Figur 7 och Figur 8 samt Bilaga 3. Forslaget bedoms uppfylla flest
onskade funktioner samt mdjliggéra att samordna parkering och yta for leveranser till
forskola och skola. Ytterligare tre alternativ har utretts men valts bort. Bortvalda
alternativ redovisas i Bilaga 8.

Trafiklosningarna i utformningsférslaget har framfor allt studerats i plan. Vid
projektering behdver bland annat héjder, ledningar, anslutningar och markens
egenskaper granskas i detalj.

Rrptar i Pacarigian
5tiras e iy 1

Figur 7. Skiss éver trafik- och utformningsférslaget med anslutning till befintlig korsning mellan
ny lokalgata och Gr8bovégen.

Figur 8. Skiss 6ver alternativ utformning med cirkulationsplats i korsningen mellan ny lokalgata
och Gr8bovégen. En cirkulationsplats bedéms inte vara aktuell att anldgga i nuldget, enligt
Lerums kommun, men kan bli aktuell om omr8det 6ster om Gr8bovdgen exploateras ytterligare.
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5.1 Ny lokalgata

En ny lokalgata anlaggs som anslutning till den nya férskolan, skolan och det norra
bostadsomradet. Kérbanan foreslds bli 5,5 meter bred och den gemensamma gang-
och cykelbanan 3 meter bred. Principsektionen visas i Figur 9. I redovisad skiss ar
gang- och cykelvédgen séder om kdrbanan med hansyn till att det beddms ansluta
battre till omrédets malpunkter. Att separera cyklister fran motortrafiken ar viktigt for
att erbjuda en trygg och saker skolvdg for elever. Den nya lokalgatans har placerats i
grans med Akerslatts forskola. Séder om gatan kravs att forskolans placering justeras i
forhallande till lokalgatans bredd.

rl’:

05

Figur 9. Féreslagen sektion fér ny lokalgata och Skéldvdgen inom planomrdet.

Anldggande av den nya lokalgatan innebér intrdng pd gdngbanan som leder till
Akerslatts forskola norr om den nya lokalgatan. Att riva gdngbanan har bedémts
acceptabelt eftersom férskolan dven kan nds via en befintlig gadngvég i det nordéstra
hérnet av férskolans tomt. Om gdngbanan norr om lokalgatan énskas behallas finns
utrymme att anldgga en smalare gangbana pa befintliga refugytor.

5.2 Skoéldvagen och Norra Skdldvagen

Skoldvagen foreslds utformas enligt samma princip som den nya lokalgatan, se Figur
9. En 3 meter bred kantstensavskild gemensam gang- och cykelbana anldggs norr om
kérbanan. Séder om kérbanan féreslas den befintliga trottoaren behdllas. Den utékade
sektionen foresl3s i forsta hand stracka sig fran Grabovagen till kurvan dar Norra
Skoldvagen viker séderut. En gdng- och cykelvég pa stréckan innebér att elever far en
trygg och séker skolvdg samt att gang- och cykelvagnatet binds ihop med
naturreservatet vaster om Hede garde.

Den uttkade sektionen pa Norra Skoldvdgen mellan Skéldvagen och befintligt LSS-
boende redovisas for att Lerums kommun ska kunna ta hansyn till nédvéndig yta inom
kommande detaljplan. Det méjliggér for att knyta ihop gang- och cykelvégnatet mellan
Norra Skodldvagen och Hallebergsvagen i framtiden.
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I samrdd med Lerums kommun har gatan justerats mot fastighetsgrans i séder och
Oster dar det ar méjligt.

5.3 Parkering och lastplats

Trafikférslaget innebar att parkering och yta for lastplats till férskola och skola
samordnas. Likasa placeras dven reserverade parkeringsplatser fér den kommunala
bostadsfastigheten pa ytan mellan skola och Grébovégen. Totalt ryms 102
parkeringsplatser pa ytan. Lastplats samt hamta- och lamnaplatser ordnas utmed
kantsten pd ytans véastra del. Genom att parkeringsytan och lastplats kan angéras fran
bdde den nya lokalgatan och Skéldvdgen behévs ingen vandplats och ddrmed
minimeras den hardgjorda ytan. Utformningen &r anpassad for att en normallastbil
(LBn) ska kunna angoéra lastplatser.

Parkeringsplatser for rérelsehindrade (PRH-platser) placeras i anslutning till
skolbyggnader for att uppfylla kravet pd hégst 25 meter till huvudentré. Férskolans
och skolans exakta lédge och utformning var vid tidpunkten fér den har utredningens
fardigstéllande ej kant. Darfér maste PRH-platsernas exakta placering anpassas till
entréer i senare projektering.

De 180 cykelparkeringsplatserna som kravs enligt P-normen ryms i ytan mellan skolan
och Skéldvagen. D3 vagen har en béjd linjedragning l&mpar sig ytan bra till
cykelparkering. Placeringen &r attraktiv for cyklister fran flera hall. I trafikférslaget
illustreras ytanspraket for forskolans cykelparkering i form av tio vanliga
cykelparkeringar samt tvad I%dcykelparkeringar. Placeringen av forskolan
cykelparkeringsplatser behdver dock studeras vidare och anpassas efter forskolans nya
lage.

5.4 Cirkulationsplats Grabovégen

Trafikforslaget redovisas, pa dnskemal fran Lerums kommun, i tva varianter.
Alternativskiljande ar cirkulationsplatsen i korsningen mellan den nya lokalgatan och
Grabovégen. For att mojliggdra en cirkulationsplats krévs att in- och utfarten till
idrottsomradets parkering flyttas norrut och att parkeringsytan omdisponeras. Vid
cirkulationsplatsens véstra anslutning féreslds en gdng- och cykelpassage. Vid den
s6dra och 6stra anslutningen foreslds gangpassager. Anldggandet av
cirkulationsplatsen kréver ocksa att busshallplatsernas lage justeras. Hallplatserna
foreslds fortsatt att vara placerade fére cirkulationsplatsen for att undvika kébildning i
densamma. Av samma anledning har dubbel stopph&llplats valts bort.

Anldggandet av cirkulationsplatsen innebar &ven ett intrang pa fastigheten for
Akerslatts forskola, norr om den nya lokalgatan. Konsekvenser av intranget pa
géngbanan norr om lokalgatan beskrivs i avsnitt 5.1. Utéver intr&nget pa gédngbanan
skulle anldggandet av en cirkulationsplats innebéara ett mindre intrdng pa den
befintliga férskolans parkeringsplatser. I trafikférslaget foreslds darfor att tva
parkeringsplatser flyttas inom den befintliga férskolans omrade och att befintlig
stédmur justeras darefter. Forslaget innebér dock att avstandet mellan parkeringen
och g@ng- och cykelbanan blir litet. Om stérre avstand 6nskas kan en méjlig 16sning
vara att flytta ytterligare en parkeringsplats alternativt nyttjas déverskottet av
parkeringsplatser p& den nya parkeringsytan séder om lokalgatan. Ytterligare en
I6sning kan vara att anldgga gang- och cykelpassagen i cirkulationsplatsens véstra ben
narmare cirkulationsplatsen. Detta innebar dock att en bil inte ryms framfér passagen.
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Cirkulationsplatsen kan utifrén nuvarande exploateringsplaner inte motiveras ur
kapacitetshanseende men forvantas ha en trafiksakerhetshdjande effekt. En
cirkulationsplats kan férvantas sdnka medelhastigheten p& Grabovagen och underlatta
for oskyddade trafikanter som ska korsa gatan. Att hastigheten pa Grabovégen sanks
starker ocksa gatans karaktdr som lokalgata i relation till Hede gérdes funktion som
trafikled. For trafikanter pd anslutande végar till Grabovéagen forbéattras
framkomligheten. Eftersom cirkulationsplatsen pdverkar gang- och cykelbanans
linjeféring forsdmras framkomligheten ndgot for cyklister och gdende som fardas pa
Grabovagens véstra sida.

En cirkulationsplats kan &ven vara nédvandigt for att klara belastningen frén
ytterligare exploatering i anslutning till korsningspunkten i framtiden. Belastning och
paverkan behéver utredas vidare i framtiden nar mer &r kant om eventuell
exploatering dster om Grabovégen.

5.5 Ovriga gang- och cykelvagar

Inom uppdraget har dven ingdtt att studera hur den nya lokalgatan och Norra
Skoéldvagen kan kopplas med gadng- och cykelvag till naturreservatet vaster om Hede
garde. Omradet som berérs &r i dag naturmark och bestar framst av &ngsmark med
inslag av mindre skogspartier. Gang- och cykelvdgarna féreslas i mojligaste man fdlja
de befintliga informella gangstrdk som finns i dag. Utdver det har utformningen
anpassats till den befintlig svacka som I6per i nordsydlig riktning. Dar gdng- och
cykelvagarna avviker fran angivna principer beror det behovet pd av att ansluta till
gang- och cykelvag ldngs med Norra Skéldvédgen. P& grund av omradets kupering
bedéms det kunna bli svart att uppna en langslutning som uppfyller god standard.

Inom uppdraget har dven en gfing— och cykelkoppling mellan Norra skdéldvagen och
bostadsomradet norr om Héllebergsvagen studerats. Féreslagen utformning redovisas i
Bilaga 3.

5.6 Ovrigt
Lésningen innebar 6kade trafikmangder forbi befintlig férskola norr om planomradet.

Externa effekter som till exempel trafikbuller hanteras inom fortsatt arbete med
detaljplanen.

5.7 Anslutande vagnat och forbattringsmaéjligheter

Planomradet nds via flera olika huvud- och lokalgator av olika storlek. I det har
avsnittet beskrivs kortfattat eventuella behov av férbattringar.

5.7.1 Grébovégen

Passagerna for oskyddade trafikanter p& Grabovéagen &r hastighetssikrade och
reglerade som dvergdngsstéllen. Utdver justeringar i samband med anldggandet av en
eventuell cirkulationsplats bedéms det inte finnas nagot behov av
trafiksdkerhetshéjande atgarder pa Grabovagen.

5.7.2 Skoldvagen och Norra Skdldvagen

For att gora det framkomligt och sékert att cykla eller ga till skolan bér en gang- och
cykelbana anlaggas pa Skéldvagens och Norra skéldvégen norra sida. For att undvika
problem med framkomlighet och trafiksakerhet bér Lerums kommun dven dvervdga
att inféra parkeringsférbud pa Skéldvégen i narheten av skolan.
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5.7.3 Hallebergsvagen

For att Hallebergsvédgen ska fungera som anslutande lokalgata till det 80-tal bostader
som planeras i planomradets sddra del kravs ett antal 3tgarder. De mest omfattande

ber6r den norra delen som i dag &r grusvag. Mindre dtgarder bor &ven genomfdras pa

den sédra delen av Héllebergsvagen samt Olslanda gérde. Stréckor och punkter dér
atgarder foreslds redovisas i Tabell 7 och Figur 10.

Om foreslagna atgarder genomfors bedéms Hallebergsvagen vara val lampad som
tillfartsvag till planomradets sédra bostader.

Tabell 7. Beskrivning av 8tgérdsférslag i Figur 10. Prioritet 1 innebér att 8tgérden &r en
férutsattning fér att Hallebergsvégen ska fungera vél som anslutning till planomr8det. Alternativ 2

&r 8tgdrder som inte dr nédvéndiga men skulle héja trafiksékerheten p8 strdckan.

Punkt/stracka
1

10

Atgardsforslag

Bredda sektion enligt Figur 11. Rekommenderad
vaguppbyggnad fér dimensionerande trafiklast redovisas
i Bilaga 7. PM for vagteknik Hede 2:3.

Se dver mdjligheten att bredda sektion och komplettera
med kantstensavskild gang- och cykelvég enligt Figur 11.

Forbjud parkering for att méjliggéra mote i kurva.

Overvag behov av farthinder fér att sénka motorfordons
hastighet pa stracka. Sarskilt viktigt om punkt 2 ej &r
genomforbar.

Beskar berg for att forbattra sikt i korsningspunkt. Kan
aven mdjliggdra en bredare sektion.

Hastighetssakra och mark ut passage. Se éver
belysningen.

Se dver sikt i korsningspunkt. Se SKR:s broschyr Klipp
hacken!

Hastighetssakra passage. Se dver méjlighet att flytta
vajningslinje for att méjliggéra fem meters magasin
mellan cykelpassage och korsning.

Rusta upp befintligt farthinder och mark ut passagen som
dvergdngsstélle. Komplettera med markeringsskarm X3.
Se over belysning och sikt i korsningspunkt. Se SKR:s
broschyr Klipp hacken!

Komplettera med trottoar pd Olslanda gérdes norra sida.

Prioritet
1

Sida 21/34
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Hallebergsvagen
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Bakgrundskarta: & OpenStreetiMap contributors

Figur 10. Atgérdsférslag for att mojliggéra for att anslutande trafik via Hallebergsvéagen till de
sédra bostaderna inom planomr&det. Atgérderna beskrivs i Tabell 7. Planomr8desgréansen &r
ungefarligt illustrerad.

W

GC
10 3.0

Figur 11. Féreslagen sektion for Héllebergsvégen.

5.8 Ovriga alternativ att utreda vidare

I arbetet med trafikutredningen har att frdgor som inte &r direkt kopplade till
uppdraget identifierats som lampliga att utreda vidare inom planarbetet.

5.8.1 Angoring till LSS-boende

I nulaget maste tyngre fordon backa ldngs Norra Skoldvagen fér att nd LSS-boendet
for att till exempel hamta avfall. Det innebar en trafiksakerhetsrisk. Inom det fortsatta
planarbetet bér méjligheten att I&sa transporter till boendet vésterifrén undersékas. En
modjlighet kan vara att samnyttja vandytor fér leverans- och avfallsfordon med de som
kravs for bostadsomradet vaster om LSS-boendet.
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6 Kapacitetsanalys

Kapaciteten i korsningen Skéldvagen-Grabovéagen har tidigare analyserats med
berédkningsverktyget Capcal (Afry, 2017). P& grund av den utdkade exploateringen i
form av fler bostdder, ny férskola och skola behéver den kapacitetsutredningen
uppdateras. Med anledning av det nya trafikférslaget har dven kapaciteten och
belastningen i en eventuell ny cirkulationsplats analyserats.

6.1 Metod

Kapaciteten och belastningen i korsningspunkten har berdknats med hjalp av
kapacitetsberakningsprogrammet Capcal. Verktyget beraknar kapacitet och belastning
efter korsningsutformning, trafikmangd och svdngandelar. Belastningsgrad &r ett matt
pa korsningens belastning i férhallande till kapacitet.

Mattet som berdknas i Capcal baseras pa Trafikverkets berdkningshandledning TRVMB
Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346. Belastningsgraden jamfors
med korsningens dnskade servicenivd dar Trafikverket har gransvérden for énskvérd
respektive godtagbar serviceniva, se Tabell 8.

Tabell 8. Bedémning av serviceniv8 frén VGU Trv 2022:001.

Korsningstyp Onskvard serviceniva Godtagbar serviceniva
Korsning med vajningsplikt b<0,6 b <1,0
Cirkulationsplats b<0,8 b <1,0

Gatorna i den analyserade korsningspunkten ar kommunala. Trafikverkets
servicenivaer ska darfor endast ses som riktlinjer.

6.2 Férutsattningar och indata

Maxtimmen for korsningen bedéms intraffa klockan 16-17 pa vardagar, baserat pa
resultat frdn slangmatning pa Grébovégen ar 2021. En trafikrdkning genomfordes i
korsningen tisdagen den 18 januari 2022, klockan 16.09-16.39. Matningens resultat
extrapolerades for att fa fram svéngandelar for maxtimmen. Resultatet har jamférts
med det fran trafikrdkningen 2017 och trafikméngden frdn den senaste
slangmatningen pa Grabovégen. D3 trafikflédena frén de olika métningarna liknar
varandra har resultatet fr&n den senaste trafikrékningen anvénts i analysen.

For varje korsningspunkt har tva berdkningar genomférts. Den ena utgar fran nuldget
och det andra fr@n prognosticerade trafikméngder samt den berdknade trafikalstringen
fran den planerade exploateringen. Den prognosticerade trafiken bygger pa
antagandet att trafikokningen féljer Lerums forvantade befolkningsutveckling pa 1,5
procent per ar. Trafikalstringen fran bostadsomradet har berdknats med antagandet
att det bor i snitt 1,9 personer i varje bostad. Varje person antas generera 2,1
bilrérelser/dag. Berakningsmodellen genererar nastan 70 procent fler bilresor an
motsvarande berdkning med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Eftersom den
anvanda berdakningsmodellen bedéms spegla resmdnstren i Lerums kommun battre
och ar dimensionerande har den anvants som underlag fér kapacitetsanalysen.

Trafikalstringen fran skola och férskola har berdknats med Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Resultatet har dven jamférts med utredningar fran andra
liknande exploateringar. I 6vrigt har féljande antaganden gjorts:
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¢ Maxtimmen har antagits utgora tio procent av vardagsdygnstrafiken.

e Samtliga tillkommande fordon till bostdderna i norra omradet kor in- och ut via

den nya lokalgatan

e Av trafiken till och fran skolan angér 75 procent angér via den nya lokalgatan
och kor ut via Norra Skoldvdgen. 25 procent angdra via Norra skéldvagen och
kor ut via den nya lokalgatan.

e Tillkommande trafik férdelas proportionellt mot dagens svdangandelar.

Tabell 9. Tillkommande vardagsdygnstrafik for respektive verksamhet och lank.

Boe
Bostader norr 209
Bostader séder 152
Skola 600
Forskola 120

Ny Lokalgata -
Skoldvagen -

Hallebergsvagen -

6.3 Resultat

nde/elever

ADVT
440
320
840
390
1340
550
320

Maxtimme
44

32

84

39

134

55

32

Nedan redovisas den beraknade belastningsgraden for korsningarna for nulage

respektive ar 2040.

6.3.1 Norra Skéldvagen-Grabovagen, nuldge

I nuldget &r framkomligheten i korsningen god. Belastningen pa tillfartsvégarna
uppgar som mest till 0,08. Enligt servicenivaerna i VGU uppfyller korsningen énskvérd
serviceniva. Svangandelar och belastningsgrad redovisas ndrmare i Figur 12.

Grabovagen N

Ua3eAp|OYS
elioN

114

Grabovagen S

Figur 12. Kapacitetsanalys fér nuldget. BI§ och grén text redovisar fordon per maxtimme

respektive belastningsgrad.
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6.3.2 Norra Skoldvagen-Grabovagen, Ar 2040

Framkomligheten i korsningen &r 2040 férvéntas fortsatt vara god. Belastningen pa
tillfartsvdgarna uppgdr som mest till 0,12. Enligt servicenivderna i VGU uppfyller
korsningen 6nskvard serviceniva. Svdngandelar och belastningsgrad redovisas
narmare i Figur 13.

Graboviagen N

"’e

uaBenp|o¥s
elION
e
[=]
(%)

N
.-h

Grabovagen S

Figur 13. Kapacitetsanalys fér 2040. BI§ och grén text redovisar fordon per maxtimme respektive
belastningsgrad.

6.3.3 Ny lokalgata-Grabovégen, Nuldge

I nuldget &r framkomligheten i korsningen god. Belastningen pa tillfartsvagarna
uppgar som mest till 0,11. Enligt servicenivderna i VGU uppfyller korsningen énskvard
servicenivd. Svdngandelar och belastningsgrad redovisas narmare i Figur 14

Grabovagen N

0,11

ejed|eyo| AN
o
I=)
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Idrottsomrade

Grabovagen S

Figur 14. Kapacitetsanalys fér nuldge. BI8 och grén text redovisar fordon per maxtimme
respektive belastningsgrad.
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6.3.4 Ny lokalgata-Grabovégen, nuvarande utformning ar 2040
Framkomligheten i cirkulationsplatsen ar 2040 férvéantas vara god. Belastningen pa
tillfartsvagarna uppgar som mest till 0,17. Enligt servicenivderna i VGU uppfyller
korsningen énskvérd servicenivad. Svdngandelar och belastningsgrad redovisas
narmare i Figur 15.

Grabovagen N

s
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ejeg|eyo| AN
o
o
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155

Grabovagen S

Figur 15. Kapacitetsanalys fér 2040. BI§ och grén text redovisar fordon per maxtimme respektive
belastningsgrad.

6.3.5 Ny lokalgata-Grabovégen, cirkulationsplats nuvarande trafikmangd

Med nuvarande trafikflode skulle framkomligheten i en ny cirkulationsplatsen pa
Grabovégen vara god. Belastningen pa tillfartsvdgarna uppgar som mest till 0,18.
Enligt servicenivaderna i VGU uppfyller korsningen énskvard serviceniva. Svdngandelar
och belastningsgrad redovisas narmare i Figur 16.

Grabovagen N
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Figur 16. Kapacitetsanalys fér nuldget. BI§ och grén text redovisar fordon per maxtimme
respektive belastningsgrad.
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Ny lokalgata-Grabovégen, cirkulationsplats ar 2040

Framkomligheten i cirkulationsplatsen ar 2040 férvéantas vara god. Belastningen pa
tillfartsvagarna uppgar som mest till 0,18. Enligt servicenivderna i VGU uppfyller
korsningen 6nskvérd servicenivad. Svdngandelar och belastningsgrad redovisas
narmare i Figur 17.

ejed|eyo| AN

Grabovagen N
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Grabovégen S

Idrottsomrade

Figur 17. Kapacitetsanalys fér 2040. BI§ och grén text redovisar fordon per maxtimme respektive
belastningsgrad.

6.3.7

Sammanfattning

Framkomligheten i korsningarna bedéms vara god, béde pa kort och 18ng sikt.
Kapacitetsanalysen visar att marginalen innan det uppstar nagon betydande
fordréjning av fordon i korsningarna ar stor. En kanslighetsanalys visar att gransen for
énskvard serviceniva uppnas forst nar trafikflddena ékas med 200 procent jamfort
med prognosen fér ar 2040. Om korsningen mellan den nya lokalgatan och
Grabovagen utformas som en cirkulationsplats dkar kapaciteten ytterligare.

M&jliga felkallor som kan paverka berakningsunderlaget och darmed resultatet &r:

Ej representativ trafikrdkning under maxtimme.

Felaktigt antagande om maxtimmens andel av vardagsdygnstrafiken.
Felaktiga antaganden om trafikalstring till nya bostader, skola och férskola.
Forandrade exploateringsplaner.

De ovan listade faktorernas eventuella pdverkan pa resultat bedéms vara liten i
forhallande till den bedémda belastningsgraden. Med hénsyn till den goda marginalen
innan grénsen fér dnskvérd serviceniva dverskrids bedéms resultatet i den aktuella
kapacitetsanalysen vara trovardigt och val 6verensstammande med verkligheten.

Kapacitetsanalysen har uppdaterats enligt den planerade exploateringsgraden i juni

2023.
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Den har utredningen visar att det narliggande végnéatet, med vissa atgarder, &r val
lampat att hantera den trafikalstring som foljer med planerad exploatering. Med
utgangspunkt i redovisade utformningsférslag kommer boende, besékande och elever
kunna resa till och fran planomradet pd ett sakert satt.

Det finns inga sarskilda geotekniska hinder for att nyttja Hallebergsvagen som
anslutningsgata fér bostaderna i sédra delen av planomrddet. Med rekommenderad
vaguppbyggnad enligt Bilaga 4. PM fér vagteknik Hede 2:3 kommer daven den norra
delen av Hallebergsvagen att kunna hantera den férvantade trafiklasten.

Den har utredningens trafik- och utformningsforslag visar att det finns en god
mojlighet att skapa trygga och sakra vagar till bostader, forskola och skola. Att
samnyttja ytan for parkering och leveranser till forskola och skola minimerar ocksa
behovet av hardgjorda ytor inom planomradet. Att méta det ékade behovet av
cykelparkering &r viktigt for att framja 6vergangen till hdllbarare resménster.
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Bilaga 1. Kartbild med vaghallare

Data fran NVDB (Nationella vagdatabasen).
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Bilaga 2. Kartbild med hastighetsgranser.
Utmarkning av rekommenderad hastighet redovisas ej. Data fran NVDB (Nationella
vagdatabasen).
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Bilaga 8. Bortvalda alternativ

Bortvalt alternativ 1, anslutning via Skéldvagen

Forslaget utgick frdn exploatdrens skisser med vissa foréandringar. Efter avstdmning
med Lerums kommun valdes alternativet bort pd grund av att flera trafikproblem inte
kunde 18sas pa ett dnskat satt.

Jamfért med dagens situation och exploatdrens skiss har Skdldvagens sektion utdkats
med en nagot bredare kérbana och gemensam gang- och cykelbana pa norra sidan.
Skolbyggnaden har flyttats sa att gatan far plats och parkeringen har utokats for att
uppfylla parkeringsnormen.

Problem som identifierades med bortvalt alternativ 1 ar:

o Det &r svart att |6sa angdring for avfallsfordon och leveranser till férskolan och
skolan.

e Det &rinte lampligt att vid férskolan ha tvérstélld parkering med langsgaende
parkering bakom. Darfér vandes de snedstéllda parkeringarna vid forskolan s
att bilister backar norrut i stéllet.

e Forslaget innebar att vagen till det norra bostadsomradet ansluter i forskolans
hamta/lamna-slinga. Det bedéms vara olampligt eftersom den ar enkelriktad
och det finns risk att forare valjer att svdnga vanster mot fardriktningen.
Sarskilt olampligt ar det eftersom maxtimmen fér trafik till och fran
bostadsomradet férvdntas sammanfalla med den till och fran skolan samt
forskolan.

e Langsgdende parkering med en hamta/ldmna-zon far inte samma effekt vid en
forskola som vid en skola eftersom féraldrar foljer barnen in.
Kantstensangoéringen riskerar att leda till stressad fickparkering med riskfyllda
backmoment.

e Fastigheter langs Skoldvagen paverkas av en trafikékning.
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]

Figur 18. Skiss éver bortvalt alternativ 1.
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Bortvalt alternativ 2, samnyttjad yta for leverans

Borvalt alternativ 2 liknar till stor del alternativ 1, bortsett fran att forskolans och
skolans byggnader har flyttats for att mojliggoéra en samnyttjad leveransyta.
Férskolans parkering har placerats utmed Norra Skéldvagen for att kunna anvanda
gatans kdrbana och frigora yta for forskolan. Efter avstamning med Lerums kommun
har alternativet valts bort pd grund av att flera trafikproblem inte kan 16sas pa ett
tillfredsstallande satt.

Problem som identifierades med utformningsférslag 2 ar:

o Det &r svart att |6sa yta for leveranser till férskolan och skolan tillsammans
med lokalgatan till det norra bostadsomradet pa ett bra sétt.

e Alternativ med lastplats langs med kantstenen pd bada sidor om lokalgatan
har ocksd undersokts men valts bort eftersom det innebér att lastbilar maste
kora in i bostadsomradet for att vanda. Det skulle 6ka belastningen pa
bostadsgatorna och innebéra en risk att forare véljer att backvanda pa
olampliga stéllen.

e Det norra bostadsomrddet maste planeras om d& anslutningsvégen strécker
sig Over tidigare inritade bostadshus.

e Fastigheter langs Skéldvagen paverkas av en trafikékning.

Figur 19. Skiss éver bortvalt alternativ 2.
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Bortvalt alternativ 3, ny cirkulationsplats och lokalgata

Bortvalt alternativ 3 har valts bort pd grund av att samnyttjande av yta fér parkering
och leveranser mellan olika verksamheter inte ar méjligt. Genom att anldgga en ny
cirkulationsplats pd Grébovagen i planomradets norddstra del maojliggérs for en ny
lokalgata in till bostadsomradet och férskolan. Alternativet uppfyller de krav som
Lerums kommun har stallt pa trafiklésningen. Samnyttjande mellan olika
verksamheter ar dock inte méjligt.

Figur 20. Skiss éver det bortvalt alternativ 3.
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