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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Lerums kommun har i uppdrag att ta fram en ny detaljplan for cirka 85 bostader samt en
forskola med atta avdelningar i Tollered, 11 km nordost om Lerums centrum. Omradet &r
mycket kuperat och tidigare utférda trafikutredningar visar for branta lutningar langs
gatorna mot den ténkta forskoletomten i 6stra delen av omradet.

BETECKNINGAR TILL GRUNDKARTAN

Figur 1. Planférslag till detaljplan fér fastigheten Tollered 4:47 m fl Bostédder i Brdnnabbens
skogsbacke (Lerums kommun, 2018-04-25).

Trafikutredningen som presenteras i detta PM syftar till att utreda genomférandet for gatan
upp till férskolan pd allman platsmark. Denna bor vara tillgénglig for oskyddade trafikanter
till férskolan.

For att en gang- och cykelbana ska vara tillgénglig accepteras en langslutning pa max 5%.
Kérbanans langslutning bor inte éverstiga 8% pa stricka och 3% i korsningspunkter.

Ovriga gator ligger p& kvartersmark och &r inte med i denna trafikutredning.
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1.2 Férutsattningar fran bestéllaren

Férskolan ska nds pa ett trafiksdkert och tillgéngligt satt, framférallt for oskyddade
trafikanter.

Backning med tunga fordon &r inte tilltet i anslutning till férskolan. Tunga fordon bér
separeras fran oskyddade trafikanter.

Férslaget ska visa plats for 46 parkeringsplatser samt tvd parkeringsplatser for
rorelsehindrade (PRH-platser) samt vaderskyddad cykelparkering.

Tidigare framtagen trafikutredning (Cowi, 2018-03-05) samt héjdstudie (Cowi, 2020-03-24)
finns som underlag fér aktuell trafikutredning.

Den nya Anslutningsvégen till férskolan dnskas i forsta hand anlaggas pa befintlig skoltomt
och anvisad allman platsmark fér gata, se plankartan i Figur 1. Visst intr&ng pd
kvartersmark for att fa till en trafikséker och tillganglig anslutning accepteras.

1.3 Tidigare trafikutredning och hdjdstudie

En tidigare trafikutredning (Cowi, 2018-03-05) samt hdjdstudie (Cowi, 2020-03-24) har
tagits fram. Utredningen delade upp gatunatet i 4 delar; "Anslutningsvagen”, "Vastra
gatan”, "Norra gatan” och "Sédra gatan”, se Figur 2.
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Figur 2. Illustrationskarta (Lerums kommun, 2018-04-25).
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Hojdstudien visar att Anslutningsvédgens langslutning som brantast ér 6,7% och Sddra
gatan 7,8%. Gatorna kan darfor inte anses vara tillgangliga for oskyddade trafikanter. Det
blir ocksa svart att ansluta parkeringsplatserna som illustrationskartan visar eftersom
langslutningen i korsningspunktern inte bor dverstiga 3%. Kommunen énskar en
kompletterande utredning for att studera genomférbarheten for en tillgéanglig gata fran
Brannabbenvagen upp till forskolan.

2 Nuldgesbeskrivning

Tollered &r en gammal bruksort som formades kring N&&s Fabriker. Planomradet ligger i
ostra delen av Tollered tatort, utmed Bréannabbenvégen. Omradet &r till storsta del praglat
med smaskaliga friliggande villor i naturnara omraden och byggnader med héga
kulturvarden. Det aktuella omrdet avgransas i séder av Brdnnabbenvégen, villor och
bostader i 6st, vast och séder samt kuperade skogspartier i norr. Idag bestdr planomradet
av skogsmark med stora nivaskillnader.

Brannabbenvagen préglas av landsbygdskaraktar utan vagrenar eller separat gdngbana, se
Figur 3. Hastighetsbegransningen ar 50 km/h med rek 30 km/h och hastighetsdampande
3tgarder ar placerade ldngs med véagen.

Figur 3. Brénnabbenvégen. Foto taget ifrén éster mot planomr8dets tdnkta anslutningsvéag.

Den tankta anslutningsvagen &r placerad strax fore kurvan och farthindret i Figur 3. Platsen
ligger i bade en horisontalkurva och konkav vertikalkurva. P& grund av kurvan och
vegetation har platsen dalig sikt for fordon som kommer 6sterifran. For fordon som kommer
véasterifrén &r sikten delvis begrénsad pa grund av backkrén, se Figur 4.
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Figur 4. Brénnabbenvégen. Foto taget ifrén éster fr8n planomr8dets ténkta anslutningsvég.

3 Utformningsférslag

Utformningsférslagen har utgatt frén illustrationskartan samt tidigare trafikutredning och
hojdstudie. Eftersom en gang- och cykelbana 6nskas anldggas utmed Anslutningsvégen och
Sodra gatan bér langslutningen vara max 5%. For att méjliggéra fér gang- och cykelbana
upp till forskolan behéver bdde Anslutningsvégen och ny angéringsvég till férskolan ses
6ver i plan och profil. Lutning i korsningspunkter bér understiga 3%.

Ett huvudalternativ 1 redovisas nedan. Alternativet redovisas med plan och profil
tillsammans med valda sektioner som tydliggdr konsekvenserna fér aktuell vagutbyggnad,
se bilaga. I detta alternativ redovisas dven forslag till I16sning for parkering, angéring m.m.
till férskolan som ett mer detaljerat trafikférslag. Aven detta finns som bilaga.

Darutover redovisas tva sekundéra alternativ. I alternativ 2 presenteras ett férslag dar viss
foreslagen kvartersmark nyttjas till forman fér gata till parkering och férskolan. I alternativ
3 begransas utformningsférslaget av den befintliga skolfastigheten samt allman gata i plan-
kartan, men Anslutningsvagen tar annan naturmark dsterut i ansprak. De bada alternativen
2 och 3 har inte arbetas med till samma detaljeringsgrad som alternativ 1. Plankartan visas
i Figur 1.

For att 6ka friheten i hojdsattningen av Sédra gatan har korsningspunkten mellan Norra
gatan och Sédra gatan tagits bort i samtliga alternativ. Norra gatan féresl3s istallet avslutas
med en véandplats. En koppling for gdng- och cykeltrafik mellan gatorna, med t ex trappa
och ramp, bér ddremot mojliggoras eftersom det &r ett gent strak for de boende léngs
Norra gatan att ta sig till férskolan eller vidare mot Brénnabbenvagen.
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3.1 Alternativ 1

I alternativ 1 har Anslutningsvagen och Sddra gatan slagits ihop och anldggs delvis som en
serpentinvag for fa en langre strécka att klara lutningarna upp mot branten. Dock behéver
den nya vagen dras narmare befintlig bebyggelse an i ursprungsférslaget.

I forslaget &r Anslutningsvagen det priméra straket (allman gata) medan Vastra och Norra
gatan ar sekundara (kvartersgator). Plan och profil for Vastra gatans koppling mot
Anslutningsvdagen har justerats for att passa den nya utformningen.

I korsningspunkterna med Vastra gatan och infarten till parkeringen ar ldngslutningen 3%.

Frén Brannabbenvagen gir Anslutningsvégen sakta uppat med drygt 2% och fyller pd s3 vis
upp den naturliga svackan mellan befintlig bebyggelse. Innan branten anlaggs gatan delvis
pa bank for att sedan 6verga i bergsskarning. Banken &r som mest cirka 2 meter ovanfor
befintlig mark. Vdagen passerar korsningarna med Vastra gatan och parkeringen med 3%.
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Figur 5 Alternativ 1, planritning.

Om den sista delen av Anslutningsvégen forbi forskolan ges en langslutning pa 5% hamnar
véndplatsen drygt tre meter under befintliga markniver. Forslaget i alternativ 1 (och for
ovriga samtliga alternativ) innebar att stora manger berg behéver lossas och delvis
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transporteras bort. Sidoomrddena mot naturen behdver anpassas till profilen. Skoltomten
behdver sankas och planas ut.

Det blir viktigt att modulera och anpassa sidoomradena mot bebyggelsen och gérna jamna
ut hoga skarningar. Det blir ocksa viktigt att spara s mycket av befintliga tradridder och
plantera ny grénska for att kompensera for intrdnget i skogsbacken samt avskdrma mot
vagen.

Figur 6 visar hur en sektion i bérjan av Anslutningsvagen kan se ut. Grona linjer
representerar befintliga marknivder, dven befintliga byggnader.

Fastighetsgréans
Anslutningsvagen
astighetsgrans

Figur 6 Sektion 0/060 vid befintlig bebyggelse, alternativ 1.

Figur 7 visar en sektion i h6jd med Norra gatan och forskolegdrden. Mellan véndplatsen i
Norra gatan och Anslutningsvagen anldggs en koppling med trappa och ramp fér gen vag
mot férskolan. Bilden visar en schematisk utformning av férskolegérden som behéver
planeras for en god utemiljo at férskolebarnen.

gsvagen

:‘g 1 A S ;
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Véandplats M
Norra gatan

Figur 7 Sektion 0/290 i héjd med Norra gatan och férskoleg8rden, alternativ 1.

Gang- och cykelbanan langs Anslutningsviagen kommer att ha en langslutning pa 2,3-5% pa
hela stréckan mellan Brannabbenvagen och férskolan.

Serpentinvédgen i Anslutningsvagen &ar foreslagen med forsta kurvan at éster. Med denna
linjeféring skulle eventuellt kvartersmarken sdder om Vastra gatan kunna utdkas 6sterut.
Serpentinvéagen skulle ocksé kunna ha forsta kurvan vasterut men kommer d& att géra
intr8ng pa planerad kvartersmark dér.
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3.1.1 Angoring till forskolan

Forskolan behéver parkeringsplatser. I férslaget visas ett alternativ till parkeringsplats for
46 platser, som ocks3 illustreras i Figur 8. Utformningen kan varieras mycket efter
dnskemal. Detta alternativ ar till for att visa erforderlig utbredning och &ven vilket ingrepp
och kostnad som kommer med den. Parkeringsplatsen behéver spréangas ner i berget och
anpassas. I denna utredning har inga sidoomrdden med moduleringar studerats.

Eftersom Anslutningsvagen &r brant forbi forskolan féreslds att lagga parkeringsplatsen p8
an lagre niva dn skolgdrden och anldgga en nivdupptagande mur emellan. Exempelvis &r
gabion-murar passande i denna miljo. Fran parkeringsplatsen kan férskolan nas via gang-
och cykelbanan langs végen eller forslagsvis via en trappa och gdngramp. Trafikforslaget i
bilaga visar ett forslag till trappa och ramp. Dessa ar dock inte inkluderade i
kostnadsbeddmningen. Det ar inte heller murar eller annan utrusning.

i
2
Parkering till = e

forskolan

Forskolegard

Anslutningsvagen

Figur 8 Sektion genom parkeringsplats och férskoleg8rden, alternativ 1.

Eftersom forskolebyggnadens placering inom fastigheten inte ar faststalld har utformnings-
forslaget gjort antagande att forskolan placeras sa 1&ngt norrut pd tomten som méjligt for
att méjliggéra for en solig skolgard i séderlage.

Stora fordon, som leverans- och sopfordon, separeras fran bilparkering och oskyddade
trafikanter for att framja trafiksakerheten. Vandplatsen dimensioneras sa att sopbilar kan
vénda utan backning. I anslutning till férskolan foreslas langsgdende angéring for
hamta/ldmna samt tva platser for rérelsehindrade i anslutning till byggnaden. De
langsgaende parkeringarna kan nyttjas som lastzon under tider dér inte hdmtning och
ldmning av barn sker.

Den stérre parkeringsplatsen nds, som tidigare beskrivits, via gdng- och cykelbanan eller
trappa/ ramp fran skolgarden och blir da separerad fran tyngre fordon.

Vid férskolebyggnaden foreslas vaderskyddad cykelparkering nara entréer.
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3.2 Alternativ 2

I alternativ 2 behdlls den ursprungliga Anslutningsvégens dragning i plan, men Sédra gatan
och parkeringsplatsen kopplas langre norrut till Vastra gatan. For detta behdver en del av
kvartersmarken tas i ansprdk. G&ng- och cykelbanan anléggas ldngs Anslutningsvdgen och
genar sedan mot Sédra Gatan och forskolan.

Aven alternativ 2 klarar tillganglighetskraven fér gdng- och cykelbanan som till och med
kan ges en maximal lutning av 4%.

Forslaget innebér att delar av tidigare planerad kvartersmark for bostéder tas i ansprak for
allmén gata. Strukturen och uppdelningen mellan allman platsmark blir ndgot otydlig och
huvudstraket med allméan gata upp till férskolan blir inte lika tydligt som i alternativ 1.

Boende i omradet kring Norra gatan har lika gen vag till forskolan som alternativ 1.

Figur 9 Alternativ 2, planritning.
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3.3 Alternativ 3

I alternativ 3 behdlls den ursprungliga Anslutningsvégens dragning i plan, men korsningen

med Sddra gatan som angor till férskolan placeras lagre sdderut an i tidigare utredning.

Gatan anldggs i en serpentin for att klara lutningarna upp mot branten, likt alternativ 1 och
o o o . s 2 . O . o ~ . . . .

gar pa sa vis langre stracka att ta upp nivaskillnaderna pa. Aven i alternativ 3 dverstiger

inte langslutningen 5%.

Daremot far alternativet dubbla strukturer, impedimentytor mellan vagarna och mer
korbana att bygga och underhdlla. Omrddet mellan gatorna &r fér smalt for att kunna
nyttjas till fastigheter.

Boende i omradet kring Norra gatan far en omvag till forskolan jamfort i alternativen 1 och
2.

Figur 10 Alternativ 3, planritning.
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4 Kostnader

Det blir dyrt att anlagga Anslutningsvdagen och parkeringsplatsen eftersom det kravs
omfattande bergschakt for att anlagga dessa. Anlaggningskostnaderna har endast
berdknats for huvudalternativet 1. Skillnaden i kostnad mellan presenterade alternativ 1, 2
eller 3 beddms inte vara betydelsefull fér processen utan det blir snarare en frdga om
totalkostnaden for att kunna anlagga en forskola i 6nskat lage.

Véagarna eller parkeringen ar i detta tidiga skede inte projekterade. Trafikutredningen har
inte faststallt utformning av sidoomraden till vag eller gdng- och cykelbana utan visar
slantutbredning fér en teoretisk sektion med branta bergsskarningar eller djupare diken.
Kostnadsbedémningen ar framtagen till denna teoretiska sektion. I dagslaget finns heller
inga uppgifter om hur férskolegdrden kan komma att planeras, eller hur den ansluts till
vagomradet. Det &ar heller inte klarlagt var pa skolfastigheten forskolebyggnaden ska vara.

Kostnaden for att anldagga Anslutningsgatan samt parkeringsplatsen i alternativ 1 har
beraknats till 19.000.000 kr vilket ger ett kvadratmeterpris pa hela ca 3.700 kr, utslaget pa
alla typer av ytor.

En sammanstallning av kostnadsberdkningen visas som sista bilaga till detta PM. I denna
redovisas vilka férutsattningar och avgransningar som varit aktuella.

Omradet for kostnadsberdkningen avgréansas enligt bld streckad linje i trafikforslaget som
visas i bilaga.

5 Fortsatt arbete och rekommendationer

Detaljplanens struktur, innehall och kostnader behéver detaljstuderas med utgdngspunkt
fran vilket alternativ som viljs att planera vidare med.

Den aktuella trafikutredningen visar att det skulle vara mest gynnsamt att g& vidare med
alternativ 1 eftersom detta ger en tydlig uppdelning mellan kvartersmark och allman
platsmark, tydligt huvudstrak upp till forskolan, klarar krav p& 5% langslutning och inte
behdver nyttja ytor som redan planerats som kvartersmark.

I det fortsatta arbetet behéver forskolegdrden planeras och gestaltas for att utreda
konsekvenser och kostnader for att anlédgga férskolan i detta lége. Vidare behéver ocksd
byggnadens utformning och placering pa tomten faststllas.

5.1 Atgarder pa Brannabbenvagen

I den aktuella utredningen har atgarder fér Brannabbenvégen studerats for att minska
gatornas langslutning ytterligare. Anslutningsvéagen féreslds kopplas till Brannabbenvagen
dar den idag ligger i en konkav vertikalkurva. Denna kan fyllas ut med cirka 0,5 m utan att
paverka infarter till omkringliggande fastigheter. Lutningen l&ngs Anslutningsvdgen kan
reduceras négot.

5.2 Alternativt lage for férskolan

Om forskolan placeras mellan Vastra gatan och befintlig bebyggelse, se Figur 11 nedan, far
Anslutningsvagen dit en mycket gynnsammare geometri. Detta skulle innebara att en
allman gata kan angéra forskolan med 13ga langslutningar. Den befintliga angivna
skoltomten i planférslaget skulle kunna bli kvartersmark istallet med bostader som inte har
lika héga krav pa standard och tillgdnglighet som en allmén gata.
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Figur 11. Férslag p§ alternativ placering av férskola.

Det behdvs dock omtag i planprocessen om man vill g8 vidare med annat alternativ ar
tidigare visats i samrad med allmédnheten, vilket innebar att planarbetet for hela planen

skulle ta ldngre tid och bli mer kostsamt.

6

Alternativ 1

Alternativ 2

Alternativ 3

Bilagor

Trafikforslag

Planritning

Anslutningsvagen, profil och sektioner
Parkeringen, profil och sektion

Planritning

Anslutningsvagen, profil och sektion
Parkeringen, profil och sektioner
Sddra gatan, profil och sektion

Planritning
Anslutningsvagen, profil och sektioner
Parkeringen, profil och sektion

Kostnadsbedémning

Lerums kommun

Trafikutredning Brénnabbens skogsbacke forskola

2020-09-18

Ritning nr -010
-011
-012
-013

-021
-022
-023
-024

-031
-032
-033

Sida 11/11



	Brännabbens skogsbacke förskola Trafikutredning
	Innehållsförteckning
	1 Inledning
	1.1 Bakgrund och syfte
	1.2 Förutsättningar från beställaren
	1.3 Tidigare trafikutredning och höjdstudie

	2 Nulägesbeskrivning
	3 Utformningsförslag
	3.1 Alternativ 1
	3.1.1 Angöring till förskolan 

	3.2 Alternativ 2
	3.3 Alternativ 3

	4 Kostnader
	5 Fortsatt arbete och rekommendationer
	5.1 Åtgärder på Brännabbenvägen
	5.2 Alternativt läge för förskolan

	6 Bilagor




