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1 Bakgrund

Ar 2016 utlystes en markanvisningstavling for fastigheten Tollered 4:47 i
Tollered, Lerums kommun. Derome Hus AB vann tavlingen och planerar i
enlighet med det vinnande forslaget att bygga cirka 85 bostader i omradet.
Lerums kommun avser aven att bygga en forskola med minst fyra avdelningar. |
samband med detaljplanearbetet behdver en trafikutredning tas fram. | Figur 1
visas den aktuella fastighetens lage i orten.

Sivelingen ; \

E20

Tallered 4:49

Tosskabotten

A

N

Figur 1. Aktuell fastighet Tollered 4:49. Bild hamtad fran Lerums kommuns
tavlingsprogram.
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1.1 Beskrivning av omradet och tavlingsforslaget

Det vinnande tavlingsforslaget samt anslutande bebyggelse och gator visas i
Figur 2. Omradet bestar idag av skogsmark och ar relativt kuperat. | vast
foreslas en ny gangvag vilken ansluter planomradet till Brannabbenvagen. En ny
vaganslutning ar aven foreslagen i séder mellan planomradet och Brannabben-
vagen. Bostadsgatorna i planomradet ar 5,5-6,0 meter breda och foreslas i
tavlingsforslaget delas upp i en fyra meter bred asfaltsyta i mitten och plattsatta
korbara kanter pa sidorna i syfte att minska den upplevda gatubredden. Langs
bostadsgatorna finns bade langsgdende parkering samt infarter till separata
parkeringsytor. | omradets 6stra del finns en anslutningsvag mot nordost vilket
illustrerar mojlig koppling till framtida exploatering. Huruvida ytterligare
exploatering at nordést kommer bli aktuellt i framtiden ar &n sa lange oklart.

Brannabbenvagen ar en kommunal gata lokaliserad sydvast om planomradet.
Vagen &r cirka sex meter bred och blir den priméara kopplingen for trafik mellan
planomradet och centrala Tollered/E20. Langs vagen galler rekommenderat 30
km/h och det finns flera hastighetssankande atgarder i form av gupp. En

matning fran 2014 visade att medelhastigheten langs Brannabbenvagen strax
vaster om planomradet var 35 km/h.

Figur 2. Vinnande tavlingsforslag, anslutande gator samt narmaste busshallplats. Den
planerade bostadsgatans korsningar, markerade med gult i figuren, bendmns i
rapporten som korsning i sdder, vaster respektive oster.
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Fran Gamla sagvagen finns gang- och cykelvagar mot centrala Tollered, se Figur
3. Har finns aven busshallplatsen Brannabben vilken i dagslaget trafikeras av
linje 533 mot Floda station. Fran busshallplatsen sker avgangar var 30:e minut i
hogtrafik och en gang per timma dagtid.

Mossen

ﬂ}ﬂ Brannabben
49

/

Figur 3. Gang- och/eller cykelvagar i anslutning till planomradet markerade med
blastreckade linjer.
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2 Syfte och fragestallningar

Trafikutredningen syftar till att utreda féljande:

Analys av tavlingsférslaget

Tavlingsforslaget analyseras med avstamp i nedanstidende fragestallningar.

>  Tillgodoses krav pa framkomlighet for sopbil och raddningsfordon i
korsningar och i vandplats?

> Hur ansluts gang- och cykelvag till befintlig infrastruktur?

> Finns erforderligt utrymme for atkomst till foreslagna parkeringsplatser?

> Ar foreslagen gatusektion lamplig eller finns battre lampade alternativ?

> Uppnas god trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter?

> Ar sikten tillrackligt god i korsningar?

> Kan tillganglighetskrav for funktionsnedsatta tillgodoses pa anslutande
gangvag?

Mojliga atgardsforslag redovisas i rapporten.

Trafikforslag

Utformningsforslag redovisas i plan och profil for en ny vag samt en gang- och
cykelvag, strackan Brannabbenvagen till forsta korsningspunkten. Aven
anslutande gangvag, strackan Brannabbenvagen till bostadsgata, redovisas i
plan och profil. Férslaget redovisar aven ungeféarlig utbredning av slanter mot
befintlig terrang for anslutande vag och gangvag. Resonemang fors aven kring
mojliga kopplingar till befintligt gang- och cykelvagnat samt eventuella atgarder
langs befintliga anslutande gator kopplat till trafiksakerhet och framkomlighet.

Paverkan pa anslutande gator och korsningar

Exploateringen inom planomradet kommer att innebara ckade trafikmangder,
primart langs de lokala gatorna ner mot E20. | rapporten analyseras kapaciteten
for tillkommande korsning med Brannabbenvagen samt den intilliggande
korsningen Brannabben/Gamla sagvagen. Vidare redovisas paverkan pa
befintligt vagnat. Antaganden och resultat beskrivs.
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3 Analys av tavlingsforslaget

Kapitlet redovisar en analys av tavlingsforslaget baserat pa tidigare redovisade
fragestallningar. Anslutningar till befintlig infrastruktur samt resonemang kring
tillganglighet redovisas i nasta kapitel vilket redovisar trafikforslaget.

3.1 Framkomlighet i korsningar

Framkomligheten for raddningsfordon (typfordon Lu) och personbilar (typfordon
P) har analyserats i planomradets tre korsningar. For korsning i soder och vaster
klarar raddningsfordon att ta sig fram i alla relationer och personbilar kan
motas. Det rekommenderas dock for korsning i sdder att kurvradie &r minst 3
meter for att ytterligare forbattra framkomligheten. For korsning i 6ster klaras
inte framkomlighet for raddningsfordon, se Figur 4. Kurvradien behéver
foljaktligen justeras med hansyn till fordonens svep, alternativt att ytan gors
overkdrningsbar.

Figur 4. Svep for raddningsfordon i korsning i dster.

3.2 Vandplats

Vandplatsen vilken ar inritad i tavlingsforslaget mojliggor inte vandning for
sopbil, typfordon LOS, vilket vanligen ar det dimensionerande typfordon for
vandplatser i bostadsomraden. | Figur 5 redovisas ett korspar med sopbil i
vandplatsen. Lerums kommuns renhallningsenhet har krav pa att sopbilar ska
kunna vanda pa detta satt och inte behdva backvanda. Forslag pa vandplats
med erforderliga dimensioner presenteras i kapitel 4.



COWIL
12 TRAFIKUTREDNING BRANNABBENS SKOGSBACKE

Figur 5. Korspar for sopbil i vandplats enligt tavlingsforslag.

3.3 Atkomst parkeringsplatser och miljéstation

| tavlingsforslaget finns kantstensparkeringar langs delar av den nya lokalgatan
samt separata parkeringsytor i anslutning till bostaderna och férskolan.
Dimensionerna for de separata parkeringsytorna ar i allménhet bra med hansyn
till framkomlighet. Dock behéver anslutningarna till dessa ses dver med hansyn
till personbilarnas svep da kurvradierna ar for sma, se exempel i Figur 6.
Kurvradier vid anslutning till parkeringsytor bér vara minst 3 meter for att
personbilar ska kunna motas.

Kantstensparkeringar ar ritade med dimensionerna 4,5x2 meter med 0,5 meter
mellan platserna. Breddmaéssigt ar detta tillréckligt men i langdled ar utrymmet
for litet d& en personbil ar cirka fem meter lang. Foljaktligen kan inte alla platser
nyttjas, se exempel till héger i Figur 6. Kantstensparkeringarna bor vara 5x2
meter samt ha en meter i utrymme mellan platserna vilket ger ytbehov av 6x2
meter per plats. Beslut far tas huruvida platserna ska malas eller inte.

Figur 6. Korspar visandes problematik med infart till parkeringsytor (t.v.) och
kantstensparkeringar (t.h.).

Det planerade laget for miljostationen i sdder behdver justeras med hansyn till
planerad vag och gang- och cykelvag. Det ska sakerstillas att sopbil kan angora
vid miljostationen utan att behéva backa.
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3.4 Gatusektion

Den i tavlingsforslaget féreslagna gatusektionen ar 5,5-6,0 meter bred och delas
upp i en fyra meter bred asfaltsyta i mitten och plattsatta kérbara kanter pa
sidorna i syfte att minska den upplevda gatubredden. Gestaltningsmaéassigt ar
detta positivt, men det finns ett antal potentiella problem att beakta med en
sadan utformning:

> Risk for skarv mellan asfaltsbelaggning och plattsattning éver tid.

> Cyklister som moter fordon kan tvingas ut i den plattsatta delen vilket
riskerar att ge bade dalig komfort och samre friktion, framst vintertid.

> Plattsattning kraver mer skoétsel an asfalt da ogras kan vaxa i skarvarna
mellan plattorna.

> Hogre kostnad an asfalt.

En bredd pa 5,5 meter ar tillracklig for att personbil och lastbil ska kunna moétas
i lAga hastigheter.

3.5 Trafiksakerhet

Sikten i korsningar har kontrollerats med sé kallade sikttrianglar vilka har olika
matt beroende pa vagtyp och gallande hastighet. Erforderliga matt har hamtats
fran Goteborgs Stads "Teknisk handbok”. Inom bostadsomraden kravs 10 meter
fri sikt frGn korsningspunkten samt langs émse sidor om anslutande gata, se
figurerna nedan. Inom siktomradet far inget skymmande finnas. Till skymmande
anordningar raknas exempelvis mur, héck, racke, sndvall samt de anordningar

som har en hojd 6ver vagbanan pa éver 0,8 meter.

Figur 7. Sikttrianglar for korsning i soder.
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Figur 8. Sikttrianglar for korsning i 6ster.
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Figur 9. Sikttrianglar for korsning i vaster.

For korsningarna i séder och dster behéver placering av trad ses 6ver. For
korsningen i vaster bor aven byggnaden flyttas nagot for att uppna erforderlig
sikt.

Generellt ar aven bra belysning langs gatorna viktigt for trafiksdkerheten for
oskyddade trafikanter, sarskilt i anslutning till forskolan.
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4 Trafikforslag

Trafikforslaget omfattar en ny vag samt en gang- och cykelvag, strackan
Brannabbenvagen till forsta korsningspunkten i planomradet, samt en ny
gangvag mellan Brannabbenvagen och planomradet, se Figur 10. Gang- och
cykelvéagen langs végen har tillkommit jamfort med i tavlingsforslaget i syfte att
Oka trafiksakerheten for gang- och cykeltrafik. En forutsattning har varit att
planomréadet ska kopplas séderut mot Brannabbenvagen. Befintlig bebyggelse
begransar mdjliga vaganslutningar till de ytor vilka sedan tidigare redovisats i
tavlingsforslaget.

Langs bostadsgatorna forutsatts cyklister trafikera i blandtrafik, da
hastigheterna samt fordonsflodena forvantas vara laga. Den i tavlingsforslaget
foreslagna gatusektionen med plattsatta kérbara kanter har méjlighet att
ytterligare forstarka cykeltrafikens prioritering och den upplevda tryggheten.

Figur 10. Foreslagen vag, gang- och cykelvag samt gangvag och trappor.

Lokaliseringen av gangbanan i omradets vastra del har bedémts lamplig med
hansyn till att detta &r den mest gena strackningen mot ortens centrala delar
och busshallplatsen Brannabben. Hojdskillnaden mellan Brannabbenvagen och
planomradet &r dessutom cirka 16 meter vilket skulle omdjliggéra en
vaganslutning for personbilar med acceptabel lutning i detta lage.
Langslutningen for gangbanan i tavlingsforslaget ar cirka 17 procent vilket inte
ar acceptabelt.
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Lokaliseringen av vagen samt gang- och cykelvagen i omradets sydostra del
medger béattre forutsattningar for en acceptabel langslutning. Hojdskillnaden
mellan Brannabbenvagen och planomradet ar har cirka sex meter, da
Brannabbenvagen ligger betydligt hogre i detta lage jamfort med dar gangvagen
ansluter. Detta medger en langslutning pa mellan en och drygt sex procent, se
Figur 12.

Lokaliseringen av gangvagen i den vastra delen och anslutningsvagen i den
syddstra har likt i tavlingsforslaget aven forordats i trafikforslaget. Dock har
strackningarna optimerats med hansyn till acceptabla lutningar,
siktforhallanden, vaggeometri samt anpassning till befintlig terrang.

4.1 Anslutningsvag samt gang- och cykelvag

Vagen samt gang- och cykelvagen foreslas ansluta till Brannabbenviagen i ett
mer nordligt lage jamfort med i tavlingsférslaget, se Figur 11. Detta gors priméart
for att forbattra sikten séderut mot fordon som kommer ur narliggande kurva
och koér norrut. Foéreslagen anslutning mot Brannabbenvagen ger &ven en mer
gen stréckning av vagen. Sikten har likt fér bostadsgatans korsningar
kontrollerats med sikttrianglar. Fér 30 km/h och korsning
genomfartsgata/lokalgata anges i Teknisk handbok fér Goteborgs stad att
erforderlig langd l&dngs priméargata bor vara 17 meter och for sekundargata 5
meter. Sikten beddéms vara god i korsningen med Brannabbenvagen. Gang- och
cykelvagen foreslas aven fortsatta at nordost i syfte att koppla det mdojliga
framtida exploateringsomradet med Brannabbenvagen. Hela denna strackning
redovisas i ritning T-31-1-00.

Vagstrackning enligh

“~__tavlingsftirsiag

Figur 11. Plan fér vag och gang- och cykelvag.
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Vagstrackans profil visas i Figur 12. Forslagen profil ger god standard géllande
langslutning och vertikalradier, da lutningen varierar mellan 1 och 6,7 procent.
Profilen har anpassats till befintlig terrang i den man detta ar mojligt, men bade
slanter i skarning och pa bank kommer kravas langs strackan. Avvattning har
forutsatts ske i 6ppna diken med dikesbotten 0,3 meter under terrassbotten,
totalt 0,8 meter under vagytan da vagkroppen forutsatts vara 0,5 meter tjock.
Normalsektioner for vagen och gang- och cykelvagen visas i Figur 13.

Z Brannabbenvagen

1,0%

L %13

¥
2.541 +124.740

3,
B2,

JTTEERE +TIETER

/058830 +120.575

| pAZESH +123.492
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12059}

m

8

[

.
124.68

Figur 12. Profil foér anslutningsvag.

Vagen har ritats med en bredd pa& 6,0 meter. Behovet av att minska vagens
upplevda bredd ar inte lika stort langs denna stracka som i anslutning till
bostaderna. Féljaktligen foreslas anslutningsvagen bli 6,0 meter bred med
asfaltsbelaggning. Gang- och cykelvagen &r kombinerad for bade gang- och
cykeltrafik och ar 2,5 meter bred. Stédremsorna ar 0,25 meter och minsta
rekommenderade utrymme mellan vagkant och belysningsstolpe ar 0,5 meter.

Sektion skarning Sekfion bank

Y Yﬂ

Figur 13. vagen och gang- och cykelvagens normalsektion i skarning och bank.
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Vagen samt gang- och cykelvagens utformning i plan och profil redovisas aven i
ritning T-31-1-001 samt T-31-2-001.

4.2 Gangvag

Som namnts var langslutningen for gangbanan i tavlingsforslaget cirka 17
procent vilket inte ar acceptabelt. Den storsta utmaningen for gangvagen ar
foljaktligen att erhalla acceptabla lutningar.

Wdgstrackning enligh
aviingsforslag.

Figur 14. Plan for gangvag och trappor.

Foreslagen utformning av gadngvéagen i plan visas i Figur 14. De storsta
hojdskillnaderna i befintlig terrang finns i vaster i anslutning till
Brannabbenvagen samt i 6ster mot planerad bostadsgata. Mellan dessa omraden
ar terrangen mer flack. Fér att méjliggéra en relativt gen strackning av
gangbanan trots de stora hojdskillnaderna foreslas trappor i anslutning till
Brannabbenvagen och planerad bostadsgata. Gangvagen loper langs med
trapporna vilket underlattar for exempelvis personer med barnvagn som har
svart att anvanda trapporna. Stodmur kravs mot bostadsfastighet for att inte
gora intrdng pa fastigheten.

Langslutning for gangbanan visas i Figur 15 och Figur 16. De brantaste partierna
ar dar gangvagen loper langs med trapporna da langslutningen for dessa partier
ar 8 respektive 9 procent. Foljaktligen ar standarden lag for dessa partier. Langs
mittenpartiet ar lutningen cirka 5 procent vilket ger en relativt god standard.
Krav pa tillganglighet for personer med nedsatt rérelseforméaga uppfylls inte
langs strackan. Bredden pa gangvagen ar 2,0 meter vilket bedéms vara
tillrackligt for det forvantade begransade flédet. Stédremsorna ar 0,25 meter
och minsta rekommenderade utrymme mellan vagkant och belysningsstolpe ar
0,5 meter.
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Figur 15. Profil for gangvag och trappor.
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Figur 16. Profiler for de delar av gadngvagen vilka fungerar som alternativ till trappa. Den
véastra delen visas till vanster och den dstra till hdger.

Gangvagens utformning i plan och profil redovisas aven i ritning T-31-1-002
respektive T-31-2-002.

4.3 Vandplats

Under arbetet med trafikutredningen har projektets planarkitekter, Krook &
Tjader, justerat utformningen av vandplatsen och dess omgivande bebyggelse i
nordvast for att méjliggora vandning for sopbil, se Figur 17. Erforderlig diameter
pa vandplatsen ar 18 meter och utanfor detta kriavs aven en hinderfri bredd pa
en meter enligt krav fran Lerums kommun. Inom denna bredd far exempelvis
inte buskar eller brevlador uppforas.

Figur 17. Skiss pa vandplats med erforderliga matt fér vandning samt hinderfri bredd.
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4.4 Anslutningar till befintligt gang- och
cykelvagnat

Befintlig gdng- och cykelvag langs Brannabbenvagen foreslas forlangas at sydost
och kopplas mot den nya féreslagna gang- och cykelvagen mot planomradet, se
Figur 18. Foreslagen gangvag bor pd samma satt kopplas mot befintlig gang-
och cykelvag och busshallplats. For att sakerstélla god trafiksakerhet i
passagerna dver Bréannabbenvéagen bor dessa hastighetsséakras, forslagsvis
genom att passagerna blir upphdjda samt skyltning som tydligg6r passagerna
for bilister. Andra mojliga hastighetsdampande atgarder kan vara avsmalning av
vagen vid passage (timglas), chikan eller ITS-16sning vilken informerar bilisten
om dess hastighet.

Figur 18. Forslag pa kopplingar 6ver Brannabbenvagen samt mot befintlig gang- och
cykelvagnat. Befintlig gdng- och cykelvag (blastreckad), forslag pa ny
gang/gang- och cykelvag (réd) samt hastighetssiakrade passager over
Bréannabbenvagen (gron).

Forutom dessa mojliga framtida anslutningar kan naturliga gangstigar uppsta till
och fran planomradet. Projektets planarkitekter, Krook & Tjader, definierar
dessa pa foljande satt:

Inom de omraden som planldaggs som allmanplats, NATUR finns mojligheten for
allmanheten att fritt strova. Saledes kan strak och stigar komma att uppsta fran
angransande omraden till malpunkter inom planomradet. Lerums kommun har
mojlighet att vid ett senare skede forstarka befintliga och anlagga nya strak for
att mojliggora for kopplingar mellan det tillkommande omradet och angransande
befintliga omraden. Den eventuella utbyggnaden av dessa kopplingar regleras
inte i detaljplanen och ar inte kopplade till exploateringen.
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5 Trafikmangder

Tillkommande trafik till foljd av utbyggt planomrade antas i forsta hand trafikera
straket Brannabbevagen — Snipasvagen - Volrath Bergs vag - Tollered Stroms
vag - E20, se Figur 19. Aven Gamla sdgvagen — Tollered Stréms vag forbi
Tolleredskolan antas vara ett viktigt stradk. Kapaciteten i de tva korsningarna i
anslutning till planomradet (tillkommande korsning med Brannabbenvagen och
korsningen Brannabbenvagen/Gamla sagvagen) analyseras med hansyn till
tillkommande trafik till och fran planomradet.

, N
5 ¥ ®
EE il g,
; T %-s» .
1 | )| :
=l | by
: ) X \
& ] \ planomrade
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Figur 19 Huvudsakliga strak till och fran nytt planomrade, samt korsningar som studeras
med avseende pa kapacitet.

For att utfora kapacitetsanalysen har dagens trafikmangder studerats
tillsammans med tillkommande trafik fran planomradet vilket redovisas nedan.

5.1 Dagens trafikmangder

| omradet finns tre kommunala matpunkter som mattes 2014
(Brannabbenvagen) respektive 2016 (Gamla sadgvagen och Tollered Stroms
v&g), se Figur 20. Resultatet av dessa matningar ar redovisat som Avdt
(arsvardagsdygnstrafik) for Brannabbenvagen och som VaDT
(vardagsdygnstrafik) for dvriga tva punkter. Dessa har bedémts vara
motsvarande och ingen omrakning har saledes gjort. Med hansyn till att alla tre

matningar ar gjorda senaste aren har ingen omrakning gjorts for att
representera nulaget.
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For delar av Brdnnabbenvégen har dagens trafikmangder uppskattats, se réd
text i Figur 20. Detta har gjorts med st6éd av OD-matriser (origin-destination) for
de ingdende korsningarna.
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Figur 20. Trafikmangder i omradet, redovisade som Avdt. Réd text motsvarar antagna
trafikmangder.

5.2 Trafikalstring

Trafikalstringen fran bostadsomradet har berdknats med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. | trafikalstringsverktyget anges aktuell kommun samt
lage i kommunen, i detta fall en mindre tatort i kommunen. Féljande indata
anvéandes:

Typ BTA Bostadsenheter
Lagenhet 5128 70
Radhus/parhus 1812 15

Enligt trafikalstringsverktyget alstrar det nya bostadsomradet 214 fordon/dygn,
uttryckt som Avdt, vilket motsvarar cirka 2,5 fordonsrérelser per bostadsenhet.
Denna trafikalstring har bedomts vara lag, med hansyn till bostadsomradets
placering, tatortens karaktar och narheten till E20 samt Goteborg, Alingsas och
Lerum. Det beddéms som mer rimligt att anta en trafikalstring som motsvarar 4
fordonsrorelser/dygn/bostadsenhet, vilket skulle inneb&ra 340 fordon/dygn,
uttryck som Avdt.




COWIL
24 TRAFIKUTREDNING BRANNABBENS SKOGSBACKE

Omradet innefattar ocksa en forskola med fyra avdelningar som omfattar 20
barn vardera. Aven trafikalstringen fran férskolan har beréknats med hjalp av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg och féljande indata:

Typ Antal barn

Forskola 80

Enligt trafikalstringsverktyget alstrar den nya férskolan 286 fordon/dygn,
uttryckt som Avdt. Denna trafikalstring bedéms vara rimlig. Vid anvandande av
trafikalstringsverktyget for omraden med bade bostader och annan
markanvandning finns dock risk for dubbelrakning av resor, ndgot som
verktyget inte tar hansyn till. Det beddms vara rimligt att 10 procent av
bilresorna till och fran forskolan ingar i de resor som gors till och fran bostader i
omradet (i praktiken innebar detta att nagra av bilresorna utgar och gors till
fots, av personer som har sin bostad i ndra anslutning till férskolan). Férskolan
beddms alstra 257 fordon/dygn, uttryckt som Avdt.

Den sammantagna trafikalstringen fran planomradet beraknas bli 597
fordon/dygn, uttryckt dom Avdt.

5.3 Framtida trafikmangder

Tillkommande trafik fran planomradet, nedan avrundat till 600 fordon/dygn, har
fordelats ut i vagnatet enligt Figur 21. Dessa siffror kommer fran uppdaterade
OD-matriser for de tva korsningarna.
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Figur 21. Framtida trafikméangder efter utbyggt planomréde, redovisade som Avdt.
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Som underlag for kapacitetsanalysen behdvs trafikméangder for férmiddagens
och eftermiddagens maxtimme. Dessa har tagits fram genom att anta foljande:

> For genomfartsgator utgérs formiddagens och eftermiddagens maxtimme
av 10 procent av dygnstrafiken vardera.

> For trafik till och fran bostader inom planomradet utgors féormiddagens och
eftermiddagens maxtimme av 15 procent av dygnstrafiken vardera.

> For trafik till och fran forskolan inom planomradet utgors formiddagens och
eftermiddagens maxtimme av 40 procent av dygnstrafiken vardera.

> Under formiddagens timme ar riktningen mot E20 dominerande,
fordelningen 70/30 procent har antagits.

> Under eftermiddagens maxtimme ar riktningsfordelningen omvand.

Trafikmangder uttryckta som AMVD har anvants som underlag istallet for ADT
som normalt anvénds. For att rakna om AMVD till ADT multiplicerar man med en
faktor 0,9 vilket innebéar att de trafikmangder som anvants till
kapacitetsanalysen ar ndgot hogre an om omrakning hade skett.
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6 Kapacitetsanalys

Kapaciteten for den tillkommande korsningen med Brannabbenvéagen samt
korsningen Brannabbenvagen/Gamla sagvagen har analyserats for formiddagens
och eftermiddagens maxtimme med hjalp av Capcal version 4.3.

Begreppet belastningsgrad anvands for att beddma framkomlighet fér fordon i
korsning och anges normalt for varje tillfart. Vid nybyggnation av en korsning
bor belastningsgraden vara lagre an 0,6-0,8 beroende pa korsningstyp. Vid
belastningsgrad stdrre an 1 dverskrider tillflodet kapaciteten och inkommande
trafik kan da inte avvecklas vilket d& gor att kberna fortsatter att vaxa.

6.1 Tillkommande korsning med
Brannabbenvagen

Den tillkommande korsningen ar tankt att utformas med vajningsplikt fran den
nya vagen.

Kapacitetsberakningarna visar att belastningsgraderna i samtliga tillfarter i
korsningen ar mycket laga, bade for formiddagens och for eftermiddagens
maxtimme, se Figur 22.
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Figur 22. Belastningsgrader for tillkommande korsning med Brannabbenvagen.

En kanslighetsanalys har aven utforts, med dubbla trafikfloden till och fran
planomréadet under férmiddagens och eftermiddagens maxtimme. Aven for detta
scenario ar belastningsgraderna laga, som hogst 0,2.

6.2 Brannabbenvagen/Gamla sagvagen

Korsningen mellan Brannabbenvagen och Gamla sdgvagen ar en
trevagskorsning dar det i denna kapacitetsanalys har forutsatts foretrade fran
Brannabbenvagen och vajningsplikt fran Gamla sagvagen.
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Kapacitetsberédkningarna visar att belastningsgraderna i samtliga tillfarter i
korsningen ar mycket laga, bade for formiddagens och for eftermiddagens
maxtimme, se Figur 23.

.......

Figur 23. Belastningsgrader for korsning Brannabbenvagen/Gamla sagvagen.

En kanslighetsanalys har aven utforts, med dubbla trafikfléden till och fran

27

planomréadet under férmiddagens och eftermiddagens maxtimme. Aven for detta

scenario ar belastningsgraderna laga, som hogst 0,18.

6.3 Paverkan pa ovriga korsningar

Paverkan pa korsningar langs Volrath Bergs vég till féljd av utbyggt planomrade

beddéms vara liten. Beddmningen om paverkan pa ovriga korsningar baseras pa
berakningarna ovan, i kombination med en analys av korsningarnas utformning

och dagens trafikmangder (dock bara uppmaétt i en punkt pa Volrath Bergs vag).
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7 Slutsats

Tavlingsforslaget behdver justeras med hansyn till ett antal olika aspekter:
> Korsning i sdder och dster behdver justeras med hansyn till framkomlighet.
> Storre yta kravs for vandplats.

> Kantstensparkeringar kréver storre yta och infarter till parkeringsytor
behdéver justeras.

> Foreslagen gatusektion p& 5,5-6,0 meter ar tillracklig utrymmesmassigt,
men plattsattning kraver mer underhall och &r mer kostsamt &n asfalt. Det
ar dock gynnsamt ur ett gestaltningsmassigt och trafiksakerhetsmassigt
perspektiv.

> For att sékerstalla god trafiksdkerhet behoéver sikten i korsningar ses oéver
samt god belysning langs gatorna sdkerstallas.

Trafikforslaget omfattar en ny vag och en gang- och cykelvag samt en gangvag
mellan Brannabbenvagen och planomradet. Laget for vagen har justerats
jamfort med tavlingsforslaget med hansyn till sikt och linjeféring. Gang- och
cykelvagen langs végen har tillkommit jamfort med i tavlingsforslaget i syfte att
Oka trafiksakerheten for gang- och cykeltrafik. God standard uppnas for lutning
langs strackan samt for siktstracka mot Brannabbenvégen.

Langs planerad strackning av gangvagen ar terrangen brant, framst i anslutning
till Brannabbenvagen och planomradet, varfor trappor foreslas i dessa delar.
Strackan mellan trapporna har relativt god standard med cirka 5 procents
lutning, medans de delar vilka l6per langs med trapporna har lag standard pa 8
respektive 9 procent. Trots den laga standarden sa mdojliggor dessa delar for
personer med barnvagn att anvanda gangvagen.

Bada de analyserade korsningarna har tillracklig kapacitet for att klara
prognosticerade trafikmangder med hansyn till utbyggt planomrade. Det kravs
séledes inga kapacitetshdjande atgarder i studerade korsningar till foljd av
tillkommande trafik fran planomradet. Dock foreslas trafiksakerhetshojande
atgarder i form av hastighetssikrade passager éver Brannabbenvagen for
anslutning till befintligt gadng- och cykelvagnat.
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8 Kallor

Teknisk handbok, Goteborgs stad. http://th.tkgbg.se/
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